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FFF (personbilar) pa en bild
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2030 Omstallningen maijlig,
el en viktig del

Figur 13.1 Vagtrafikens anvandning av fossil energi med och utan atgarder
(TWh). Toppen av staplarna redovisar utvecklingen utan atgdrder
dvs. | dag framskrivning, de graa fdlten aterstaende fossil energi
efter atgdrder. Negativa varden avser export av bioenergi
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Lat kvalitén avgora bransleval

Utslapp fran bil i golfklassen
som kéirs pa drivmedel pa svenska marknaden
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Figur 1 Nettoutsldpp WTW dr de nettoutsldpp av klimatpaverkande gaser som sker under drivmedlets hela livscykel "well-
to-wheels”. Utsldppen av koldioxid fran férbranning av biomassa rdknas inte in, eftersom samma mdngd koldioxid binds i
biomassa ndsta vixtcykel.

Kalla: Grona Bilister 2015
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Elfordon ar energieffektivitet

Elbilen ar minst tre ganger sa effektiv som
konventionella bilar. Viktigt hur elen produceras.

Om FFF far ratt sker 20% av allt
persontransportarbete med personbil med el
2030.

Dessa sparar ca 8 TWh som annars skulle kommit
fran flytande branslen. 800.000 kubikmeter olja.

Denna importerades (2013) fran Ryssland (39%),
Norge(39%), Danmark (12%), Nigeria 11%... -

2030

sekretariatet




Elfordon i snabb utveckling
Batterikapacitet = korstracka = laddtid. Eller?

Xxx 2014: 16kWh, ca 10 mil

Leaf 2015: 24 kWh, ca 15 mil,

Leaf 2016: 30 kWh, ca 19 mil

Leaf 2017: 45kWh??, ca 30 mil
Tesla 2014/15: 40-85kWh 20-45 mil

Laddtid 2015: hemma (10-16 A) 6-9 timmar, snabbladdare 20 minuter.
Laddtid 2016: hemma (10-16A) 7,2-10,5 timmar, snabbladdare 25 minuter
Laddtid 2020 (Tesla): hemma 15-31 (10A) 10-21 timmar (16A)
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Positiv utveckling
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Fran: IEA Global EV Outlook 2015
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Laddinfrastruktur
@ SR




Vilka marknader leder

e USA 39% (274,104st), Japan 16% och Kina 12%
i absoluta tal.

* Norge med hogst andel av nyforsaljning.
Sverige 4:a!

e Holland har stor andel (70%) laddhybrider pa
grund av incitament. Hur sakra eldrift?
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Hur paverkar elfordonen
det svenska natet?

Elfordon passar bra ihop med miljévéanlig elproduktion. Trehundra havshase-
rade vindkraftverk pa 5 MW klara energitillférseln till tva miljoner laddhybrider
eller elfordon, dvs. nastan hilften av Sveriges personbilspark. Aven en myck-
et kraftig introduktion av laddhybrider och elfordon paverkar bara det svenska
elsystemet marginellt. Det kan dock finnas behov av mindre natférstarkningar
i vissa lokala elnat eller att lasten styrs de kallaste vinterdagamna.

Elforsk 10:22

Men elfordonen ger samtidigt mdjligheter:

- Laddar foretradesvis pa natten

- Kan anvandas att balansera natet

- Minskar samhallets energiberoende

- Kraver ett variabelt debiteringssystem och smart laddning
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Hur styr man utvecklingen?

Lat branslen av samre kvalité kosta mer (samre
energieffektivitet och samre klimatprestanda = malus)

Tekniken mindre viktig an klimatreduktionen, vag in
bransle och fordon (well-to-wheels). Incitament om
man tankar “ratt”?

Se till mobilitetsbehovet, dar samma nytta utan utslapp
beldnas — vare sig det sker med IT eller el/biobransle.

Betona mobilitet i planarbetet — forbered for el

Komplettera laddinfrastruktur dar marknaden inte
klarar

Var inte radda for mangfald
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